Prof. dr hab. Andrzej Szware, em.

Wydziat Historii Uniwersytetu Warszawskiego

Dom: Przybylskiego 1 m 11, 02-777 Warszawa

Tel. (22) 643 69 78: 665 286 475; e-mail: andrzej.szwarc@wp.pl

Recenzja rozprawy doktorskiej mgr inz. MarcinaBlaszczyka,
Infrastruktura drogowa i jej rozwdj na Mazowszu Plockim w okresie Krdlestwa
Polskiego i 1l Rzeczypospolitej (1815-1939, Warszawa 2026, s. 366.

Dzieje komunikacji i transportu oraz niezbednej dla ich istnienia i dziatania
infrastruktury nalezg do rzadko podejmowanych i na ogél niezbyt starannie
opracowywanych tematow badawczych. Jest to po czgsci rezultatem ogélnego
kryzysu historii gospodarczej, ktéra w ostatnich dziesiecioleciach utracila w
Znacznym stopniu zainteresowanie potencjalnych tworcdw i odbiorcow.
Rozwija sig co prawda dos$¢ intensywnie historia miast, takze mazowieckich,
ktora wymaga przeciez zajecia sig budownictwem, wytworczoscia
rzemiesinicza i przemystowa, handlem oraz gospodarka komunalna. _
Tymczasem kwestie przemieszczania si¢ ludzi i towaréw nieodtaczne skadinad
od kazdej z tych form aktywnoéci ekonomicznej znajduja si¢ poza horyzontem
badaczy lub — w najlepszym przypadku — traktowane sa pobieznie. Wydaje sie.
ze sie¢ drog i mostow mieszezacych sie poza osrodkami miejskimi nigdy nie
bardzo interesowala autoréw monografii miast. Istotnym czynnikiem
hamujacym naukowa refleksj¢ nad rozwojem infrastruktury jest tez niedostatek i
rozproszenie odnosnych zrodel. Brak tez niestety kanonicznych niejako
opracowan, na ktérych mozna by si¢ wzorowaé. Warto wreszcie zauwazy¢, ze
podjecie wskazanej tu problematyki wymaga niemalych i czesto nietypowych
kompetencji. Z jednej bowiem strony nalezy przestudiowaé polityke wladz
centralnych i lokalnych zajmujacych si¢ kwestiami budowy, utrzymania i
eksploatacji drog o réznej randze i znaczeniu. Z drugiej trzeba zajaé sie
uwarunkowaniami ekonomicznymi, sposobami finansowania czy organizacja
poszczegdlnych inwestycji. Niemate znaczenie maja kwestie materiatow
budowlanych, projektowania i konstruowania nawierzchni, stowem elementy
specjalistycznej wiedzy technicznej, o ktorej nabycie nietatwo historykowi
sensu stricto. Niebanalne s tez sprawy recepeji inwestycji drogowych,



spoleczne oceny stanu szlakéw komunikacyjnych oraz obecnosé podrozy
odbywanych lepszymi czy gorszymi drogami w kulturze i kulturze zycia
codziennego. Historia jest jak wiadomo nauka o ludziach w czasie, nalezalo
zatem uwzgledni¢ rowniez personalia, zebraé i opracowaé podstawowe
przynajmniej informacje o tych, ktorzy o inwestycjach drogowych decydowali
oraz tych, kiérzy je projektowali i budowali. Te ostatnie watki znalazly sie w
omawianej pracy, chociaz w moim przekonaniu warto bylo je nieco bardziej
rozwingé,

Jak wida¢ zadanie, ktorego podjal si¢ mgr Marcin Blaszczyk, bylo zlozone i
nie nalezato do fatwych. Pragnatbym zauwazy¢ juz na wstepie, ze wywiazat sie
z niego dobrze, oczywiscie w granicach mozliwosci i z uwzglednieniem
wskazanych wyzej przeszkod i utrudnien. Istotna pomocg byla jego
specjalistyczna wiedza techniczna i zwigzana z nig znajomosé terminologii ,
metod projektowania i konstruowania oraz roznorodnych wyzwan stojacych
przed budowniczymi, konserwatorami i uZzytkownikami drog zaréwno dzisiaj
Jak i w przeszlodci.

Na podstawe zrodlowg recenzowanej rozprawy w znacznej mierze sktadaja
sig archiwalia. Autor objal kwerendg 27 zespoléw rozmieszczonych w siedmiu
archiwach. Najwigksze znaczenie mialy spuscizny aktowe wyspecjalizowanych
departamentow wladz centralnych (takich jak Komisja Rzadowa Spraw
Wewngtrznych w Krolestwie Polskim czy Ministerstwo Komunikacji w II
Rzeczypospolitej) oraz instytucji lokalnych, przede wszystkim tych, ktérych
siedzibg byl Plock. Wykorzystano tez akta administracji mniejszych miast.
Si¢gnal rowniez autor — co zrozumiate w przypadku badaczy drogownictwa —
do zbioréw kartograficznych. Bardzo duze znaczenie miaty materialy prasowe,
ktore zostaty wykorzystane nader gruntownie. Zauwazmy przy okazji, ze
problematyka budowy i uzytkowania drog nalezy do tematéw czesto
podejmowanych przez dziennikarzy zaréwno prasy centralnej jak i regionalnej.
Laczy si¢ ona z praktycznymi zainteresowaniami czytelnikow gazet, a przy tym
Jest stosunkowo ,,bezpieczniejsza™ od kwestii politycznych, ktorych
relacjonowanie, interpretacje i oceny bacznie §ledzi zainteresowana nimi wladza
a niekiedy ich swobodne omawianie krepuje cenzura. Rzecz inna, 7e
odbiegajace od pochwal opisy inwestycyjnych poczynan starosty, wplywowego
dyrektora czy wojta rowniez moga stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla
skromnego zurnalisty. Plynie stad koniecznos$¢ krytycznego podejécia do



materialow prasowych, nawet wowczas gdy zdaja sie pelnié role wylacznie
informacyjna.

Wykorzystane zostalo ogélem 45 tytulow gazet i czasopism — od
~Korespondenta Plockiego” i .Ech Plockich i Lomzynskich™ po ,Kuriera
Warszawskiego™, ,Gazete¢ Warszawska™ i ,Przeglad Techniczny”, Wszystkie
zostaly przejrzane dokfadnie i starannie. Oprdcz faktograficznych notatek
znalazt w nich autor nieco tekstow narracyjnych, stowem opowiesci
podréznikéw przemierzajacych mazowieckie drogi. Przewazaly oczywiscie
narzekania. Na nieliczne stosunkowo, choé znaczace wzmianki o podobnej
zazwyczaj wymowie mgr Blaszezyk natrafil takze w pamietnikach. Uwzglednil
ponadto informacyjne kompendia, stowniki, zbiory praw i inne
wydawnictwa tego typu.

List¢ wykorzystanych opracowan naukowych wypada okreéli¢ stowem
wsatysfakcjonujaca”, chociaz nie ulega watpliwosci, ze do skrupulatnej a
przydatnej lektury mozna bylo zakwalifikowaé nieco wigeej pozycii, co
zaowocowatoby pewnym poszerzeniem omawianych zagadnien. Troche dziwi
brak na poczatku rozprawy nieco dluzszych rozwazan o drogowym dziedzictwie
I Rzeczypospolitej . Mozna tu bylo odnies¢ sie np. do artykutu Henryka
Rutkowskiego pt. Drogi umieszczonego w publikacji Atlas historyczny Polski,
Mazowsze w drugiej polowie XVI wieku (red. Wladystaw Patucki, Warszawa-
1971) i do szeregu innych publikacji badaczy z kregu Zaktadu Atlasu
Historycznego Polski Instytutu Historii Polskiej Akademii Nauk (ich dorobek
uwidoczniony zostal na stronie internetowej tego Instytutu i czesciowo dostepny
Jest w sieci).Nie od rzeczy byloby tez siggnigcie do bardzo uzytecznej Geografii
historycznej Jana Tyszkiewicza z 2014 roku, w ktorej znalez¢ mozna m. in.
liczne wskazowki bibliograficzne.

Wzmiankowany wezesniej watek personalny rozprawy zyskatby nieco po
lekturze Dziejow Uniwersvtetu Warszawskiego 1816-1915 (red. Tomasz
Kizwalter, Warszawa 2016), gdzie mowa m. in. o ksztalceniu inzynierow
budownictwa, o nauce miernictwa czyli geodezji i kartografii a zatem
umiej¢tnosei niezbednych projektantom i wykonaweom inwestycji drogowych.
Przy Uniwersytecie Warszawskim istniata przeciez w latach 1822-1829 Szkola
Inzynierii Cywilnej Drog i Mostow wigczona w 1829 r. do Szkoly
Przygotowawczej do Instytutu Politechnicznego. Osobny problem to pominiete
w zasadzie milczeniem inzynieryjne formacje wojskowe — a przeciez pisze sam



autor o budowie drog dojazdowych zwiazanych z fortyfikacjami rosyjskimi na
Mazowszu, zwlaszcza z umocnieniami wokdt Modlina.

Nieco wiadomodci o prominentnych przedstawicielach drogownictwa z
drugiej polowy XIX i poczatkéw XX wieku mozna by zaczerpnaé z prac
Krzysztofa Latawca i Artura Goraka (zwlaszeza: K. Latawiec, A. Gorak,
Rosyjska administracia specjaina w Kréolestwie Polskim 1838-1918. Lublin
2015 oraz K. Latawiec i in., Naczelnicy organéw rosyjskiej administracji
specjainej w Krdlestwie Polskim w latach 1839-1918. Stownik biograficzny, 1.
IV: Resorty komunikacji, poczt i telegrafow, dworw oraz spraw wewnetrznyeh,
Lublin 2020. Te ostatnie publikacje sg o tyle cenne, ze ich autorzy wykorzystali
trudno niegdys dostgpne a dzis juz calkowicie niedostepne archiwalia
przechowywane w Moskwie i Petersburgu, w tym akta personalne mato znanych
naczelnikoéw poczt i innych rosyjskich urzednikow zwiazanych z administracja
drogows.

Obecny w rozprawie watek przydroznych karczm i szynkéw zyskatby moze
po lekturze prac Jozefa Burszty, Spoleczenstwo i karczma. Propinacja, karczma
i sprawa alkoholizmu w spoleczenstwie polskim XIX wieku (Warszawa 1951) i
Bohdana Baranowskiego, Polska karczma. restauracja, kawiarnia (Wroctaw
1979).

Bardzo istotny i zaslugujacy na pozytywna ocene jest fakt, Zze autor nie
ograniczy! si¢ do ladowych szlakéw komunikacyjnych lecz w pewnym zakresie
omowil rowniez drogi wodne oraz - dla drugiej potowy XIX i pierwszych
dziesigcioleci XX wieku — linie kolejowe. Sg one traktowane nigjako
kontekstualnie, ale czytelnik moze dowiedzieé sig cokolwiek o alternatywach i
uzupelnieniach dla tradycyjnych drég ladowych. Nie sposob zarzucié autorowi
rozprawy, ze nie dotart do stosunkowo swiezej, niedrukowanej a bardzo
obszernej rozprawy doktorskiej Lukasza Podlaszewskiego, Pasazerska zegluga
wislana a kultura czasu wolnego w Krdlestwie Polskim 1815-1915, obronionej i
dostgpnej na Uniwersytecie Gdanskim. Wbrew tytulowi mowa tu nie tylko o
przewozie osob ale i towaréw oraz o zagadnieniach technicznych i
organizacyjnych. Jeden z generalnych wnioskéw rzutuje troche na teze o
konkurencji miedzy wodnymi i ladowymi $rodkami tacznosci i transportu, m.
in. migdzy Warszawa a Plockiem . Jak sig¢ okazuje pokrywa lodowa na Wisle
oraz mielizny, bedace w sezonie letnim utrapieniem dla Zzeglugi sprawialy, ze
przemieszczanie si¢ ludzi i towarow na tej trasie bylo obciazone znaczna doza
niepewnosci.



O ile dotarcie do pracy spoczywajacej w Bibliotece Uniwersytetu
Gdanskiego nie jest rzecza latwa, o tyle o wykorzystanie doktoratu
obronionego w Pultusku mozna by si¢ upomnieé. Mysle tu o rozprawie
Ryszarda Matowieckiego, Przemiany krajobrazu kulturowego Ciechanowa
1795-1914 na tle wybranych miast mazowieckich (Pultusk 2010), ktérej
miatem przyjemnos¢ by¢ promotorem. Jest w niej np. bardzo wiele informacji o
brukach ulicznych w miastach Mazowsza, o ktérych pisze 1ez obszernie nasz
obecny doktorant.

Chciatbym z naciskiem podkreslic, Zze przedstawione tu uwagi
bibliograficzne w zadnym przypadku nie obnizaja wartosci rozprawy mgr
Marcina Btaszczyka. Nie dotycza spraw najwazniejszych i moglyby ewentualnie
postuzy¢ do udoskonalenia lub nieznacznego poszerzenia niektérych
fragmentéw narracji. Mozna je wzia¢ pod uwage w razie przygotowania pracy
do druku, gdyby taka edycja byla planowana. Uwazam, Ze byloby to rzecza
pozyteczng.

Metodyka pracy spetnia wszelkie wymogi — zaréwno pod wzgledem doboru
metod jak i sposobu ich zastosowania. Oprocz tradyeyjnej, ale podstawowej w
badaniach historycznych metody opisowej podezas formutowania wnioskow z
powodzeniem postuguje sig¢ autor metodami dedukeyjna i indukcyjng. Nie
stroni tez od posigpowania komparatystycznego poréwnujac inwestycje
drogowe podejmowane w réznym czasie i na roznych obszarach, W sposob
adekwatny do tematu i z uwzglednieniem jego specyfiki zastosowana zostala
metoda geograficzna. Tam, gdzie bylo to konieczne lub pozadane ucieka sie
autor do metod statystycznych. W pracy mgr Marcina Blaszezyka znalazlo sie
miejsce na 19 tabel sporzgdzonych nienagannie pod wzgledem formalnym, na
podstawie wyraznie wskazanych materialéw Zrédlowych .Sg to przede
wszystkim wykazy drog na Mazowszu Plockim w poszezegdinych latach, ale
rowniez tabelaryczne obrazy ich stanu w calej 11 Rzeczypospolitej, co utatwia
wspomniane wyzej porownania. Przedstawia tez autor w tabelach wydatki na
budowg nowych drég i utrzymanie istniejacych, rezultaty pomiaréw ruchu itd.
Oczywiscie wigkszos¢ tych danych dotyczy okresu po odzyskaniu
niepodleglosci. poniewaz dla czasow sprzed 1 wojny swiatowej nie
dysponujemy odnosnymi informacjami.

Konstrukcja pracy jest przejrzysta i logiczna. Przyjeto uklad chronologiczno-
rzeczowy, ktory w pelni odpowiada specyfice opracowywanego tematu. Trafnie
dobrane zostaly cezury chronologiczne wyznaczajgce rytm dziejow Krolestwa



Polskiego i IT Rzeczypospolitej. Przyjeto stuszne zatozenie , ze rozwdj
komunikacji i transportu zalezy w znacznym stopniu od ogélnych warunkéw
politycznych.

Wyjatkiem od ogélnego ukiadu rozprawy jest rozdziat wstepny, w kiérym
czytelnik odnajduje kompetentng prezentacje i analize geograficznych
uwarunkowan, ktore wplywaly (a w znacznej mierze nadal wplywaja) na
rozwa)j sieci drogowej Mazowsza Pétnocnego. Kolejne dwa rozdziaty
przedstawiaja glowne kierunki rozwoju drogownictwa na tym terenie w
dwoch przekrojach czasowych: 1815-1864 i 1865-1915. Za kazdym razem
autor omawia najpierw polityke wladz Krélestwa Polskiego i wladz rosyjskich
odnoszacy sie do mazowieckich szos a nastepnie przechodzi do jej rezultatow,
czyli zmian infrastruktury drogowej w poszczegolnych okresach. Osobno
zajmuje si¢ migjskimi szlakami komunikacyjnymi charakteryzujac stan i
przemiany sieci ulicznej w gtéwnych osrodkach miejskich Mazowsza
Plockiego.

Rozdzial czwarty ma charakter kompleksowy i ponownie odnosi sie do
procesow i zjawisk z lat 1866-1918 (tym razem wige z uwzglednieniem I wojny
swiatowej, ktorej poswigcono osobny podrozdziat). Bylo to o tyle zasadne, ze
niemieccy okupanci dos¢ intensywnie zajmowali si¢ szlakami komunikacyjnymi
budujac migdzy innymi mosty w Wyszogrodzie i Plocku — w zatozeniu
prowizoryczne , ale funkcjonujace przez kilka dziesigcioleci. W danym
przypadku doktorant w czwartym rozdziale porzuca na chwile techniczna strone
budowy i utrzymania szlakow a zajmuje si¢ zagadnieniami ogélniejszymi:
wplywem stanu drog bitych na zycie spoleczne i gospodarcze omawianego
regionu, w tym glownie ich oddziatywaniem na rozwdj rolnictwa, przemystu,
handlu i rzemiosta. Osobno potraktowane zostaly ,inne formy przemieszczania
si¢ mieszkancow” omowione w wyodrebnionym podrozdziale, Tuz obok
znajdujemy bardzo interesujace i nowatorskie rozwazania na temat ,,Poczta,
komunikacja i transport w $wietle opinii pasazerow i prasy regionalnej”
zawierajgce szereg informacji niedostepnych w zrodiach aktowych . Powtérzmy,
ze przeanalizowano tu oceny na ogol krytyczne. Wreszcie najobszeriejszy
rozdzial pigty omawia i analizuje .Drogownictwo na Mazowszu Plockim w
latach 1918-1939", Potwierdza w nim autor ogélna teze, ze wysilek
modernizacyjny Il Rzeczypospolitej byl ogromny, chociaz obiektywne
przeszkody, klopoty finansowe i stosunkowo krotki czas istnienia odrodzonego



po epoce rozbiorowej panstwa polskiego uniemozliwil przezwyciezenie
przytlaczajacego zacofania.

Przejdzmy do strony formalnej recenzowanej rozprawy. Jest ona nie tylko
poprawna, ale wrecz wzorowa i 10 pod wieloma wzgledami. Autor posiada
istotna dla historyka umiejetnosc prostego i jasnego opowiadania, Posluguje sig
bogatym jezykiem i potoczystym stylem. Unika archaizméw i neologizméw.
Umiejetnie konstruuje wszystkie przypisy i opisy bibliograficzne. Pisze zwigzle,
pomijajgc zbedne dygresje. Nie znajdziemy w jego rozprawie rozwleklego
opisywania mniej istotnych szczegolow i nadmiernego rozbudowywania
cytatow zrodlowych. Niektére informacje zostaty shusznie umieszczone w
aneksach, co sprawia, Ze nie zaburzaja toku narracji. Warto tez zwrdci¢ uwage
na staranng korekte. ktora zaowocowata chwalebnym brakiem zaréwno bledow
merytorycznych jak i formalnych a nawet nielatwych do uniknigcia tzw.
literowek.

Zaréwno poruszane problemy, jak i hipotezy oraz wnioski prezentowane sg
przez autora w sposob jasny i przekonujacy. Generalnie rzecz biorac wypada
zgodzi¢ sie z zawartym w zakonczeniu podsumowaniem, w ktorym czytamy:
wMoje badania wykazaly, ze infrastruktura drogowa miala istotny wplyw na
rozwoj zycia spoleczno-gospodarczego na Mazowszu Plockim w okresie
Krolestwa Polskiego i 11 Rzeczypospolitej (1815-1939), tym samym
przyczyniajac si¢ do rozwoju ziem polskich w XIX i na poczatku XX stulecia”
(s.316).

Uwagi zawarte w mojej recenzji rozprawy doktorskiej mgr Marcina
Blaszczyka pozwalaja stwierdzi¢, Ze jej autor spenit wszystkie wymogi
stawiane takim dysertacjom, okreslone w art, 187 Ustawy z dnia 3 lipca 2018 —
Przepisy wprowadzajgce ustawe — Prawo szkolnictwie wyzszym i nauce
(Dz.U. 2018 nr 1669) i ustawy Prawo o szkolnictwie wyZszym i nauce z dnia 20
lipca 2019 (Dz. U. 2018 nr 1668 wraz z pdzniejszymi zmianami). Doktorant
wykazal dobre opanowanie warsztatu naukowego historyka. Zdotal w
wydatnym stopniu powiekszy¢ nasza wiedzg o infrastrukturze drogowej
Mazowsza Plockiego w XIX i pierwszych dziesi¢cioleciach XX wieku oraz jej
wplywie na gospodarke i zycie spoleczne, wykraczajac znacznie poza
ustalenia wezesniejszej literatury naukowej. Warto zauwazy¢, ze jego
konstatacje sa wazne takze dla innych regionéw, ktore pod tym wzgledem nie
zostaly jeszcze szczegolowo opracowane. Omawiana praca otwiera przeto
droge do dalszych badai, takze poréwnawczych oraz odnoszacych sie do



kolejnych okreséw historycznych, azatem lat IT wojny $wiatowej i epoki
PRL. Mozna wigc stwierdzi¢, Ze stanowi istotne osiggniecie naukowe, co jak
wiadomo jest najwazniejsza przestanka pozwalajaca kandydatowi uzyskaé
stopier doktora. W swietle powyzszego pozwalam sobie postawi¢ wniosek o
dopuszczenie doktoranta do dalszych etapow przewodu.
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