Dr hab. Janusz Golota. prof. senior UWM Warszawa . 30 LIl 2026,

Recenzja pracy doktorskicj mgr. Marcina Blaszezyka . Infrastruktura drogowa i jej rozwdj

na Mazowszu Plockim w okresie Krdlestwa Polskiego i Il Rzeczypospolitej (1815 - 1939)°

Temat zostal precyzyjnic sformulowany, w petni oddaje tresei zawarle w pracy.  Zwraca
uwage szeroka - mozna powiedzie¢ ambitna - przestrzen czasowa, wszak  obejmujaca lata
postepu technologicznego tudziez radykalnie zmieniajgeej sig sytuacji geopolityezney.
Cezury czasowe nie budzy zastrzezen.

Sformulowanie Mazowsze Plockie pojawia si¢ w literaturze historyczne), nie zawsze
jednoznacznie. Autor wymienis we wstepie powiaty: plocki, gostyninski, sicrpecki,
plonski, ciechanowski, przasnyski. Ale np. przywolywany w bibliografii Damian Kasprzyk,
powolujac si¢ na propozycje - dzialajgeego w Il Rzeczpospolite] przy wojewodzie -
Warszawskicgo Komitetu Regionalnego, jako jeden z 5 regiondw ustalil Mazowsze Plockic 2
powiatami: plockim, plonskim, sierpeckim, rypinskim i gostyninskim. (D. Kasprzyk,
Mazowsze Plockie - proby zdefiniowanin regionu w okresie 11 Rzeczypospolitej. ,Notatki
Plockie™ 2007, nr 2, 5. 30). By¢é moze potrzebna bylaby dopowiedz we . Wstgpie™ dotyczgea
teryvtorialnego zakresu, wszak cze$é rozwazan obcimuje inne powiaty z wojewddztwa

plockiego/ guberni plockiej lub odciennych jednostek podziatu administracyjnego.

Autor analityeznie wykorzystal archiwalia. Z Archiwum Akt Nowych zespoly: Centralny
Komitet Obywatelski Krdlestwa Polskiego. Glowny Urzad Likwidacyjny, Ministerstwo
Opicki Spolecznej, Prezydium Rady Ministréw, Rada Glowna Opickuncza, Ministerstwo
Komunikacji, Zwiagzek Powiatow RP.

Z Archiwum Glownego Akt Dawnych Autor wskazal zespoly: Archiwum Krolestwa
Polskiego, Komisjn Rzadowa Spraw Wewngtrznych i Policji, Rada Administracyjna
Krolestwa Polskiego, Wladze Centralne Powstania Listopadowego, 11 Rada Stanu Krolestwa
Polskiego, Zbidr Kartograficzny.

Wykorzystano tez stosowne zespoly w Archiwach Panstwowych w Plocku, Miawie,
Ciechanowie, Puttusku, Warszawie, Centralnym Archivum Wojskowym w Warszawie,
Dziale Rekopisow  Biblioteki Narodowej, Uwzglednione zostaly jednostkowe materialy
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zrodlowe z Biblioteki Towarzystwa Naukowego Plockiego im. Zielifiskich w Plocku,
Muzeum Historycznego w Przasnyszu tudziez Powiatowego Zarzadu Drog w Gostyninie.
Bardzo hogate sa Zrodia drukowane ~ polskie, ale i rosyjskie, np. ,,Obzory plockoj guberni™
lub ,.Pamiatnije knizki plockoj Guberni”. Na uznanie zasluguje tez bogate wykorzystanic
prasy — 27 tytutdw - r6znej proweniencji. Na jej podstawie Autor dokumentowal fakty,
przytaczal wspomnienia, czasami szezegdlowe dane liczbowe. Przedstawil tez prase jako
zrodio informacji uzytecznych dla OGwcezesnych czytelnikéw, np, o .rozkladach jazdy"
statkdéw  pasazerskich,  wprowadzanych zmianach oraz — bardzo czesto - jako
odzwierciedlenie  odczué spolecznych. Nawiagzania do prasy to efekt duzego nakladu pracy
Autora.

Warto$ciowym uzupelnieniem s§ wspomnienia, jako odrgbne wydawnictwa, zamieszezane w
prasie lub w zbiorowych wydawnictwach, jak np. _Ksiega Pamieci Zyddw Biezuiskich™,
opisujace zjawiska, ale i jednostkowe zdarzenia, np. jarmark, s, 173/174,

Maoglbym wskaza¢ uzupelnienia w zespolach przytaczanych w pracy. Np. obrazowy
-Wykres ilodci pojazdéw mechanicznych kursujacych na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej
w poszezegolnych latach od 1924 - 1939". W tym dokumencie znajduje si¢ hiczba
pojazdow przypadajgcych na mieszkanca, ze stosownym wykresem cgzemplifikujgeym, np.
kryzys gospodarczy (AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 2140).

By¢ moze, warte byloby szerszego wykorzystania tajne wojskowe | Sprawozdanic inz.
Zygmunta Grzybowskiego, kierownika Referatu Komunikacyjnego w  Wydziale
Wojskowym Urzedu Wojewddzkiego Warszawskiego za okres X1 - 1937 - 1 XI 1938
(AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn.2229, k. 3) z zalacznikami. Pierwszy z nich zawiera
~Sprawozdanie 2 utrzymania i stanu drog | kolejnodei wojewddztwa warszawskiego na dzien
1 XI 1938" - przedstawia w poszezegdlnych powiatach: ilosé drog. wykonane prace,
wydatkowane kwoty, zuzyte materialy (tamze, k. 5). Podpowiem tez ,Wykaz drog, ktdrych
utrzymanie jest konieczne” (tamze, k. 9) tudzicz ,Plan realizacji planu rozbudowy drég
pafistwowych i samorzadowych wojewddztwa warszawskiego na 1 X1 19387, (tamze, k, 11).
Wicle cennyeh materialdw znajduje sic w jednej z teczek wskazanych juz przez Autora,
pochodzacych z zespohn Ministerstwo Komunikaeji. ZnaleZ¢ tam mozna korespondencig 2
roznymi podmiotami, a w niej warunki techniczne budowy drég czy pordwnywanic kosztow
wykonania w zaleznosei od przedsigbiorstw, tudziez Protokdl Komisji przeprowadzajgee;
przetarg na dostawg znakéw drogowyeh ... k. 104 - 105 i wiele innych dokumentdw
{wigkszos¢ rekopisow).



Konstrukcja pracy jest cickawa, oryginalna - chronologicznie problemowa, Metodologia
badan wilasciwa, wwzgledniajgca m. in. metody indukcyjna, dedukeyjng, geograficzng. Na
podkredienie zastuguje krytyczna analiza zrodel.

Autor we wstepie zapowiedzial podjecie problematyki rozwoju infrastruktury drogowej w
zakredlonym w tytule okresie czasowym, ustalenie zasad zarzadzania drogownictwem, zasad
projektowania budowy drég i mostéw oraz organizacjii prac drogowych, jak rowniez
zobrazowanie  wplywu tych dzialan na spoleczno - gospodarczy rozwd) omawiancgo
regionu. Calo$¢ w oparciu o charakterystyke polityki wladz Krélestwa Polskiego, nastgpnie
Il Rzeczypospolite). Szczegblowe cele zostaly czytelnic przedstawione w  akapitach
dotyczgeych poszezegdlnyeh rozdziatdw, Zapowiedzi ze wstepu zostaly zrealizowane.

Zasadne jest wskazanie wplywu $rodowiska geograficznego na rozwdj sicel drogowej
Mazowsza Plockiego poprzez charakterystyke warunkow fizjograficznyeh:  rzezby terenu,
gleb, warunkdw atmosferycznych, zwlaszeza sieci wodnej i zalesienia. jak réwn.icz lokalnych
surowcow naturalnych wykorzystywanych jako materialy budowlane. Moze nie wszysikie
informacje sg konieemme, np. dotyczace kierunkow wiatru czy opadow (s.21, 22). ale uznam
punkt widzenia Autora.

Rozdzial drugi poswigcony infrastrukturze drogowej na Mazowszu Plockim w okresie
Krolestwa Polskiego do 1864 zostal bardzo przejrzyscic poscgregowany tematyeznie.

Na poczatku Autor prawidlowo wpisal infrastrukture drogows w system organizacyiny i
prawny Krdlestwa Polskicgo, a konkretnie w zakres kompetencii Komisji Rzadowej Spraw
Wewngtrznyeh i Policji - jako odpowiednika ministerstwa, wskazujge na zachodzgce w
dalszym czasie reorganizacje i zmiany w nazewnictwie, prowadzgce az do powolania Rady
Ogolnej Budownictwa, Mostownictwa, Drog 1 Splawow.,

Wiernie zostal przedstawiony stan drég na poczgtku omawianego okresu historycznego
wraz z urzgdowym podzialem drog publiczaych ‘na trakty .wielkie, srednic i drogi
pomniejsze”, 2z metryeznie ustalong  ich standardows szerokodcig  oraz innymi
zurzadzeniami regulujacymi kwestic budowy 1 utrzymania drdg. dzieki czemu otrzymujemy
calosciowy obraz drogownictwa.

W kolejnych podrozdzistach przejrzyscic zostaly wyodrgbnione trakty o 2znaczeniu
wojskowym, stusznie wpisane w strategie wojskowa na wypadek wojny, migdzy innymi
poprzez wskazanic najwaznicjszych drog z punktu widzenia wojskowego.



Trakly pocztowe sy w zasadzie motywem do szerokiego zobrazowania calego systemu
pocziowego, ze stosownymi regulacjami prawnymi zmieniajacymi  warunki funkcjonowania,
struktura urzedow pocztowych, poczgwszy od urzedu wojewddzkiego (gubemialnianego),
ponadto  placowki  pocztowe uruchamiane w réznym czasie w mazowicckich
migjscowodciach. Z tekstu dowiadujemy si¢ o transporcie, ale i wplywie uslug pocztowych
na rozwdj zycia gospodarczego, chociazby na przykladzie Bodzanowa. Sprawy poczty
zostaly umiejetnie wpisane w  szercki kontekst historyczny, migdzy innymi 2 powodu
powstars narodowych i rusyfikacji, az po zniesienic autonomii  poczly w Krolestwie
ukazem cara Alcksandra Il z grudnia 1866 roku, kiedy to utworzone Okrgg Pocztowy
Zachodni, poddajge organizacie pocztowy Krolestwa Polskicgo calkowicie carskiej wladzy. Z
drugiej strony Autor przytoczyl symptomatyczny szezegdl 2 1858, kiedy to znaczek
przedstawiajacy herb Krolestwa Polskiego, na ktérym widnial bialy orzel, zastgpiono
znaczkami rosyjskimi.

W dwéch ostatnich podrozdziatach - w oparciu o materialy archiwalne ¢zy opracowania -
obrazowo zostaly przedstawione rowniez wazne szlaki komunikacyjne w Plocku i innych
miejscowoseiach, z wykazami tabelarycznymi oraz z wpisaniem ich w krajobrazy 1 warunki
geofizyczne.

Zagadnienia komunikacyjne stolicy gubemni zostaly przedstawione kompleksowo, z calg
gamg problemdw, jak modemizacja i utrzymanic w dobrym stanie drdg - usuwanie blota,
brukowanie, techniki ukladania nawierzchni, budowa chodnikow, rynsztokéw 1 cala
inzynieria budowy drog, zasady poruszania sie po nich. problemy materialowe i finansowe.
Ukazany zostal rowniez  czynnik ludzki: platnosci, w tym zadluzenia,  dostawey,
wykonawey. Na tej samej zasadzie zostaly zarysowane zagadnienia w innych miastach:
Sierpeu, Ciechanowie, Plonsku, Racigzu. Biezuniu, Sochocinie,  Gabinie c¢zy malym
Osmolinie, pdzie wladze musialy si¢ zmaga¢ z budowsg i remontem oémiu  niewielkich
drewnianych mostéw.

Co wazme, Autor dostrzega rd2nice w prowadzonych pracach, np. w Wyszogrodzie,
podzielonym glebokim parowem. Na uwage zasluguje uwzglednienie aspekiu spolecznego |
urzgdniczego:  relacje miedzy KRSW a wladzami miejskimi oraz  rols ludnosci
zydowskiej .

W zakoficzeniu tego rozdzialu Doktorant trafnie wskazal na wplyw modernizacii drog na
wzrost produkcii | wymiany handlowej, co wazne nie ogdlnikowo, a z konkretng specyfiky

regiony, czyli przemyslem wiokienniczym oraz cukrowniczym.



Rozdzial wzeci Autor — wedlug sprawdzonej metody - rozpoczyna od ogdlnej
charakterystyki statusu prawnego Przywislanskiego Kraju, przytaczajac ustawe o zarzgdzie
gubernialnym i powiatowym, wvdang przez Rade Zarzgdzajges Krolestwa Polskiego 19/31
grudnia 1866, kiora stala si¢  podstawg prawng wszelkich dziatan gospodarczych na okolo
pol wieku, jak rowniez nowego podziatu na gubemig i powiaty.

Autor slusznie wskazal wzgledy natury wojskowo-strategicznej w planowaniu szlakow
komunikacyjnych - w tym rol¢ Wisly - na obszarze silnic zmilitaryzowanym po powstaniu
styczniowym. Réwniez w tym wypadku Autor umicjgtnic wpisuje zagadnienia w Kontekst
Krolestwa, jak rdwniez Cesarstwa z procesami unifikacyjnymi. Réznobarwnie zostata
przedstawiona rola gubernatorow, z jednej strony udzial w aferach korupeyinych, z drugiej
pozytywny przyklad  general-majora Sergiusza hrabiego Tolstoja. co jest dowodem
naukowego podejécia do oceny dzialan ludzkich,

Whpisywanic  sytuacii regionalnej w szeroki kontekst Cesarstwa, w tym zakresie
prawodawstwa ogdlnego, to mocny atut pracy dostrzegalny  w kazdym rozdziale. Podzial
drdg na kategorie znakomicie wprowadza czytelnika w kolejne zagadnienia dotyczaee ich
prawidlowego funkcjonowanmia i utrzymywania,  oczywiscic z aspektem [inansowym
wlacznic, w tej mierze 7 wnioskiem o skoncentrowanic srodkéw finansowych w guberniach
polozonych na prawym brzegu Wisly, z wyjatkiem guberni plockiej.

W kolejnych podrozdzialach problemy drog zostaly przedstawione wedlug sprawdzonego
schematu: wykaz drog, ich wykorzystanie z obsadg personalng roznych jednostek, roly
Zydéw w zmonopolizowaniu transportu Konnego. calym aspektem ucigzliwosci z
przejazdami i transportem kolejowym, finansowanie niekiedy z detaliczng dokladnoscia, czy
wspomnienie napadéw organizowanych w latach 1907 - 1910 przez czionkdw Organizaci
Bojowej Polskiej Partii Socjalistycznej. Realne opisy. dane liczbowe  wzbogacaja
przytaczane wspomnienia.

W rozdziale czwartym poza pozytywna kontynuacja. schematu 2 poprzednich rozdzialow na
wyrdznienie zasluguje wyodrghniona cze§é poswigecona konkurencyjnym  dla szlakow
kolowych - transportowi wislanemu i kolejowemu i to w czasach, gdy transport rzeczny
tracil na rzecz kolejowego. co zostalo dostrzezone: W pdZniejszym okresie zegluga wislana
powoli zaczela traci¢ klientow i pasazerw na rzecz kolei zelaznej” (s. 146). Wezesniej Autor
kompetentnie przedstawia problemy zwigzane z 2eglugg wislang, np. rolg Plocka z zegludze,
spoiki zajmujace si¢ zegluga, ruch pasazerski, .rozklady jazdy”, przystanic dla statkow i
zmiany, np. statki salonowe oraz transport towarowy, w tym asortyment przewozonych
towardw, rodzaje statkdw.  Tekst barwnie pokazuje zdarzenia przelomowe, jak np. rejs
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pierwszego pasazerskiego statku parowego na trasic Warszawa - Ciechocinek 29 maja 1851
roku.

Sprawy kolejowe zostaly ujgte 2 perspektywy najwazniciszych kryteridw: wzgleddw
strategicznych (,, Trasa Kolei Nadwislasiskie) przcbicgata wzdhuz przypuszezalne) linii frontu™
s. 148) , czy zblizenia stolicy Rosji z zachodnig czescig Europy, Sieé kolcjowa  zostala takze
wkomponowana w cato$é probleméw spoleczno — gospodarczych, przede wszystkim rozwdj
miast, co odzwierciedla tytul rozdziatu: . Znaczenie drog i zeglugi wislanej dla rozwoju zycia
spolecznego — gospodarczego Mazowsza Plockiego (1866 - 1918)".  Autor wymienia
projekty  zrealizowane: Kolej Warszawsko-Bydgoska, Kolej Nadwislansks, Kolej
Warszawsko-Petersbursky. W kontekseie kolejnictwa Autor slusznie  wskazuje awans
takich miast, jak: Modlin. Nasielsk, Cicchandw 1 Mlawa, czy w oddaleniu wezly w Lapach,
Malkini i Tluszeza albo mniejszych stacji w Szepictowie, Czyzewie, Lochowie, oczywiscic
najwiekszego wezta komunikacyjnego w Warszawic. Byé moze przydalaby sig szersza
refleksja na temat rozstawu szyn 1435 mm, w wypadku Kolei Warszawsko-Wiedenskie i
standardowej w Krolestwie szerokotorowej tor (1524 mm), Autor wskazuje tez na
niezrealizowane projekty kolciowe, np. linig  z Ciechocinka przez Lipno, Sierpe, Biczun,
Przasnysz i Lomzg¢ do Bialegostoku i tam lgczacy si¢ z linig Warszawsko — Petersburska. Do
tej koncepcii wracano potem w okresie migdzywojennym, nadzicje z nig wigzala tez
Ostroleka liczaca nawet na przeniesienie dworca do centrum miasta,

Rzeczowe sq tez informacje dotyczace budowy kolei waskotorowych i ich wplywu na rozwoj
gospodarczy opisywanego terenu. Tu réwniez problem komunikacji i transportu oméwiony
jest komplementarnie: tworzenic sieci drog, ich wplyw na rozwdj rolnictwa, przemystu i
rzemiosta, czterokrotna podwyzka cen za przejazdy pasazerskie i transport towardw, ale i
sprawy drobniejsze, np. .rola  dréznika w naprawic bez 2adnego dodatkowego
wynagrodzenia z funduszu drogowego swoim rewirze” (s. 156). Rzeczows weryfikacjy
tekstu s echa prasowe,

Bardzo obrazowo zostala przedstawiona sytuacja z czaséw I wojny $wiatowej, wkroczenie
wojsk niemicckich, przesiedlenia ludnosci, konkretne boje, np. o Przasnysz, czy walki na
terenic powiatu plockiego oraz zniszezenia wojenne ( ,w prawdziwie barbarzyfiski

sposdb”, maksymalna cksploatacia Krolestwa przez Niemeow”). konkretnic ukazane
represie wobee mieszkancGw, w tym ograniezenia  w ruchu osobowym i towarowym i inne

obostrzenia, ale i korzystne warunki dla Zydow.



Z drugiej strony — co wazne z naukowego punktu widzenia - Autor przedstawil dziatania
imwestycyjne Niemiec: przysigpienic do budowy pierwszego w historii Plocka stalego
mostu stalowo-drewnianego oraz mostu w Wyszogrodzie, przygotowanie projektow regulacji
Wisly, projekt budowy nowego portu w Plocku czy budowy kolei waskotorowych, kiérych
jednym 2 celow byla oczywiscie eksploatacja, jak np. trakcja Torufi - Sierpe, nastgpnic
przedluzona do Nasielska. Oczekiwalbym odniesicnia si¢ do materialow z konferencji
JKoleje polowe na ziemiach polskich w okresie | wojny $wiatowej. Funkcia, znaczenic i
poZniejsze wykorzystanie™ , Piaseczno — Nieporet — Sochaczew 2019.

Podobnie jak w poprzednich rozdzialach — takze i w piatym - mocna strong jest
przedstawienie  otoczenia prawnego z  sukcesywnymi  zmisnami o charakterze
ogblnopanstwowym. a potem w odnicsieniu do drogownictwa, np. likwidacja Ministerstwa
Robot Publicznych w Polsce w 1932 i przenicsicnie spraw  zwigzanych z budownictwem
drog do powolanego po zamachu majowym Ministerstwa Komunikacji,

Rowniez wzorem poprzednich rozdzialow, poznajemy urzedy i instytucje odpowiedzialne za
drogownictwo, poczawszy od Ministerstwa Robot Publicznych i jego organdw, po zwiazki
samorzgdowe. W oparciu o kolejne akty prawne zostaly przestawione zasady korzystania z
drog oraz ich sieci jako: wojewddzkich, powiatowych i gminnych,

Czytelnie zostaty nakre$lone zasady finansowania w oparciu o staly subwencje budzetows
oraz nowy podatek nalozony na posiadaczy samochoddw, & w konsekwencji ich negatywne
reakcje, co zaskutkowalo zmniejszeniem podatku w 1931 1 w 1933 roku. Problem ten Autor
stusznie powigzal z wielkim kryzysem ekonomicznym. Jednoczesnic zobrazowal praktycznie
wysokosé podatkéw, pordbwnujac ja do Sredniej pensji miesigeznej. Mozna przytoczy¢ inne
urealniajgce poréwnania z powolaniem si¢ na Aleksandra Wasiutynskicgo: Srednia
szybkos¢ przejazdu konmi pocztowymi wynosita ok.7 km na godzing, podezas gdy pociagi
(...) jechaty z szybkodcig ok.30 km na godzing. szybko$¢ zas pociggoéw pospicsznych i
kurierskich na poczatku XX wicku wynosi 0k.50-80 km na godzing..., (s. 152} , czy inne
poréwnania dotyczgee kosztow budowy réznych szlakéw transportu lub uwarunkowar
atmosferycznych. Takie pordwnania przedsiawiajg realne warunki Zycia oraz dajg zwarty
kompleksowy wizerunck transportu drogowego, kolejowego i wodnego ze wskazaniem
wplywu, np. kolejowego na drogowy, w prawobrzeznej i lewobrzeznej czescl Mazowsza w
polaczeniu z jej uprzemystowionymi odrodkami. Pordwnania dotyczy tez procesu rozwoju
motoryzacji na  ziemiach polskich {1 w zachodnigj Europie tudziez w  Stanach
Zjednoczonych. Wspomniana komplementarnodé  zjawisk i dzialan dotyezy calej pracy.



Wskazane zostaly te2 osoby odpowiedzialne za ten dzial gospodarki narodowej, w tej liczbie
kolejni ministrowie, a dalej urzednicy .

W rozdziale pigtym omadwiono takze problemy zwigzane z materialami budowlanymi,
zakladami, np. klinkierniami, prefabrykatami, np. kraweznikami, czy problemy z
wykorzystaniems asfaltu. Te watki cechuje fachowo$é oraz przedstawienie problemow
technologicznych, materialoznawezych w spostb przystepny dla kazdego czytelnika, nawet
bez przygotowania technicznego. Za przyklad znmakomitego przyblizemia trudnych dla
humanisty praktyk  niech poshuzy cytat:  _Aby przygotowaé drogi tluezniowe do
asfaltowania, trzeba bylo odpowiednio przygotowaé nawierzchnig. Jezdni¢ oczyszezano
stalowymi szezotkami 24 pomocg sprézonego powietrza lub natrysku cisnieniowego wods,
réwniez wykorzystywano t¢ metodg™ (5. 212 - 213).

W sposab zwarty - chronologicznie - zostal przedstawiony stan liczbowy samochodow, takze
w pordwnaniu z ich liczba przypadajaca na mieszkanea, a rOwniez pierwsi posiadacze aut.
Urealnieniem tekstu byloby podanie przyblizonej ceny auta, np. w poréwnaniu z ¢eng zhoza
czy konia. Aczkolwiek cyvtowany wniosek: .samochod bedacy dostgpny tylke dla
najbogatszych, powoli stawal nicodlacznym elementem Zycin codziennego mieszkaficow
Mazowsza Plockiego”, jest troszeczke na wyrost. Natomiast bardzo dobrze z tekstem
komponuja si¢ informacje o zapoczatkowaniu polskicj produkeji samochodowej przez
Panstwowe Centralne Warsziaty Samochodowe i inne firmy polskic i obee.

Problem infrastruktury  motoryzacyjne] zostal rowniez przedstawiony w kontekscie
spofecznym i ogolnogospodarczym: powszechne w calej Europie poczgtkowe irracjonalne
leki przed  nowosciami, ale i przed np. awariami i zagrozeniem. Czytamy tez o poczatkach
motoryzacii: pierwszych wlascicielach aut juz od 1921 roku, powolanej w 1920 r. w Plocku
spolce pod nazwg . Transport Polski”, uruchomieniuv pasaZerskiej linii samochodowej.
laczacej Plock z Warszawg, czy o taksowkach i awtobusach rywalizujgcych z dorozkami.
Jednoczeénie  dla réwnowagi Autor przedstawia zjawiska negatywne -  niszczenie
infrastruktury drogowej (s, 273), chociaz juz na nastgpnej stronie w podsumowaniu tabeli
znajdujemy inng konstatacje: ,wielko$¢ ruchu (..) nie powodowala nadmiemego niszezenia
ich nawierzchni”, Calos¢ przcjrzyscic  obrazujg dwie tabele: . Pomiary ruchu na drogach
panstwowych Mazowsza Plockiego - 1926 r.” i ,Pomiary ruchu kofowego na drodze
panstwowej w Plocku (wedlug stanu na lata 1926/1927)" | a w dalszej czgsci nasigpna -
~Autobusy kursujace na terenie powiatu plockiego™.



Kompleksowo zostaly przedstawione inne uwarunkowania dotyczace motoryzacii:
dostosowanie drog, stacje benzynowe i ich sie¢ oraz rola magistratu plockiego w tych
procedurach. Zrodiem informacii stata sic prasa, wspomnienia, dotychczasowe opracowania.
Analizy dotycza nie tylko Plocka, ale i innych miast, np. Przasnysza, Cicchanowa, Chorzel,
Miawy. czy mniejszych miejscowosci, jak Baranowo, Dokumentacyjng wartos¢ maja nazwy
spilek czy nazwiska wlascicieli $rodkow transportu Tub organizatorow przejazdu. Calosc
zostala zaprezentowana w uwarunkowaniach prawnych i gospodarczych, w tym w obliczu
wielkiego kryzysu gospodarczego,

W podobnej konwencji zostaly przedstawione zagadnienia zwigzane z budowg mostow na
Wisle w Plocku i w Wyszogrodzie: zarzadzenie ministra robot publicznych, powolanie
Powiatowego Zarzadu Drogowego w Plocku, cala sfera projektowania mostu 1 drog
dojazdowych, proces budowlany oraz ulozenie toru kolejowego, podsumowane uroczystym
oddaniem mostu 2 udzialem ministra Komunikacji Juliusza Ulrycha, wiceministra Juliana
Piaseckiego, wicemarszalka Senatu RP Stefana Dabkowskiego, wojewody warszawskiego
Jerzego Paciorkowskiego, biskupa Leona Wetmanskiego. Sprawe zamykaja problemy po
uroczystosciach, w tym prace naprawcze!!!. W odniesieniu do mostu w Wyszogrodzie obok
zarysowania problemoéw budowlanych Autor wskazal na atrakeyjnodé turystyezng mostu i
nawigzal do - nicdocenianych czesto w historiografii - walk o przeprawg w czasic wojny
1920 roku i znaczgeej roli 5. Armii dowodzonej przez gen, Wladystawa Sikorskiego w
zwyciestwie nad bolszewikami.

W zakoficzenin dysertacji znajdujemy dojrzale naukowo konstatacje, dotyczace stanu drdg
w poszezegolnych przestrzeniach czasowych 1 ich wplywu na rozwdj gospodarczy oraz
zmiany spoleczne. Autor przypomnial  najwazniejsze akty prawne z rejestrem  ich zmian
oruz przemiany w drogownictwie wywolane powstaniami narodowymi, zniszezeniami
wojennymi, odzyskaniem niepodleglodci tudziez postepem technologicznym. Przypomnial
dzialania na rzecz wytyczania nowych drég bitych oraz poprawe stanu technicznego juz
istniejgeych,  budowg mostdw, wprowadzanie nowych technologii, wyszukiwania
materialu budowlanego, jak réwniez system finansowania.

Przytoczone zostaly najwazniejsze szlaki komunikacyjne ze wskazaniem ich kilometrazu,
w tym drogi pocziowe, oraz problemy w pojawigjgeej si¢ komunikacji samochodowe).
autobusowej. Podsumowane zostaly zagadnienia transportu rzecznego, wplyw kolejnictwa

na rozwdj miast i Zzycie spoleczne, w tym migracjg i emigracje. Powtdrzono  nazwiska
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najwyzszych urzednikéw odpowiedzialnych za drogownictwo i ich starania o poprawe
sytemu drogownictwa. Nicktére sa juz znane w historiografii, inne wprowadzane, jak np.
Franciszek Ksawery Christiani.

Czyli  Autor kompleksowo podsumowat i powigzal wplyw infrastruktury drogowej na
rozwdj transportu. handlu, produkeji przemystowej i rolnej i przemian spolecznych.
Zachecalbym rowniez do urealnienia niektarych kosztow, np. ustuga ..ekstrapoczty - 2 zip od
konia za mile” (s. 63), czy .bilet z Plocka do Warszawy w | klasic kosziowal | rubla, a w
Klasie 11 - 40 kopigjek™, (5. 145). By¢ moze czytelnika interesowalaby relacja do zarobku
czeladnika na godzing czy ceny jajka. Moze warto byloby wiccej napisaé o zastgpowaniu
zlotego rublem na mocy ukazu carskiego 7 2 lutego 1841 roku. W tekscic ten proceder nie jest
wystarczajgeo zauwazalny.

Zaciekawienie budzi rola kurii biskupiej. zwlaszcza w planowaniu infrastruktury
drogowej, ze wzgledu na liczne dobra na terenie Mazowsza (np. Puitusk, Brok, Sielust). Watki
dotyczace kurii pojawiaja sig, ale moze w zbyt waskim zakresie - Kuria biSkupia nabyla
auto dopiero w 1924™ (s. 275).

Reasumujgc, prace postrzegam jako oryginalng monografic naukows, z wiasciwym
materiatem Zrodlowym i jego krytyczng analiza, bogatym zasobem wiedzy. konsckwentng
narracig, trafnymi  zwigzkami przyczynowo — skutkowymi, wiasciwymi podsumowaniami.
Jest przydaina do dalszych badaf naukowych w wymiarze regionalnym, ale i ogéinopoiskim,
Stuzyé tez bedzie edukacii regionalne;.

Praca napisana jest poprawnym komunikatywnym jezykiem, czyta sig jg z zacickawiceniem,
Nie wnosze uwag do przypiséw, Drobne mankamenty w pisowni sq nieliczne.

Moje uwagi dotyczs kwestii drugoplanowych, sg sugestiami w sprawie uzupchnien,
kicrowsnymi pod rozwage Autora i nic pozostaja w sprzecznosci z  calosciows bardzo
pozytywna oceng pracy.

W moim pelnym przekonaniu przediozona .do recenzji dysertacja stanowi dobry
podstawe do dalszego procedowania przewodu doktorskiego na warunkach okreslonych
w stosownych przepisach. Wnoszg o dopuszezenic Pana mgr. Marcina  Blaszezyka do
dalszych etapdw procedury prowadzgeej do uzyskania stopnia doktora,
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