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Recenzja pracy doktorskiej mgra inz, Marcina Blaszczyka,
Infrastruktura drogowa i jej rozwdj na Mazowszu Plockim
w okresie Krolestwa Polskiego i II Rzeczypospolitej (1815-1939)

Baza Zrédlowa

Praca ma charakter Zrédtowy. Marcin Blaszczyk w duzym stopniu opart swe rozwazania
na dokumentach archiwalnych. Przeprowadzit kwerende zaréwno w panstwowych archiwach
centralnych: AGAD i AAN, jak i terenowych, wsréd nich szczegolnie w Archiwum
Panstwowym w Plocku. Kwerenda zostaly objete rowniez zbiory specjalne kilku bibliotek i
muzeéw. Autor korzystal w szerszym zakresie takze ze zrodet drukowanych i opracowan
zroédlowych, ze wspomnien, réwniez z prasy z okresu. Jezeli miatbym jeszcze zaproponowaé
dodatkowe mozliwosci pozyskania materialow zrodtowych (majacych Jednak raczej charakter
uzupetniajgcy) to wspomniatbym o czasopismach z okresu migdzywojennego: ,,.Drogowiec”,
»Przeglad Komunikacyjny” i ,,Polska Gospodarcza”. Wéréd archiwaliéw mozna wskazaé
bogaty, przechowywany w AGAD, zespot Kancelaria General-Gubernatora Warszawskiego
(dla okresu do 1915 r.) i Cesarsko-Niemieckie General-Gubernatorstwo w Warszawie (dla lat
I wojny Swiatowej). Marcin Blaszczyk wykorzystat przechowywany w AAN zespot
Ministerstwo Komunikacji, mozna wspomnieé, ze czesé dokumentacji migdzywojennego
Ministerstwa Komunikacji przechowywana jest w Centralnym Pafistwowym Archiwum
Historycznym Ukrainy we Lwowie (z oczywistych wzgledow od kilku lat trudno z nich
korzysta¢, a dostownie kilka dni temu rosyjski dron uderzyl w budynek bezposrednio
sgsiadujacy z Archiwum).

Literatura przedmiotu

Do wykorzystanej literatury przedmiotu nie mam zastrzezen. Rozwazania zostaly oparte -
zarowno na specjalistycznej literaturze wspotczesnej, jak i na licznych pozycjach wydanych w
okresie, ktérego dotycza rozwazania. Mozna oczywiscie jeszcze wskaza¢ Autorowi jakies
dodatkowe pozycje, wsrod nich np. wydang w 1939 r. obszerng prac¢ Mieczystawa
Lopuszynskiego Podstawy rozwoju sieci komunikacyjnej w Polsce.

Konstrukcja rozprawy
Praca sklada si¢ z pigciu rozdzialow. Wszystkie dodatkowo z kilku podrozdziatow.

Poszczegolne rozdziaty sa w miarg proporcjonalne objetosciowo, wyjatek stanowi rozdziat |
(liczy 21 stron, pozostate od 50 do 90 stron). Mniejsze rozmiary rozdziatu I mozna uzna¢ za
dopuszczalne biorgec pod uwage jego wstepny charakter (wprowadzajagcy w rozwazania
zasadnicze). Zaproponowany podzial materiahu jest logiczny. Mozna mie¢ jedynie pewne
watpliwosci co do podzielenia przez Autora okresu 1865 (1866) — 1915 (1918) na dwie czgsci
(rozdzial IIT i IV), w kazdej znajdujg sie oczywiscie inne watki tematyczne. Takiego zabiegu



nie zastosowano wobec dwdch pozostatych okreséw omowionych w rozdziatach 111 V. Wydaje
si¢, ze bardziej wiaSciwe byloby tez ujednolicenie w tytutach rozdziatéw III i IV lat
omawianego okresu (poczatkowych i koficowych). W przypadku rozwazan dotyczacych okresu
I wojny $wiatowej by¢ moze uzasadnione byloby umieszczenie ich zamiast w rozdziale IV, w
rozdziale 111 - jako oddzielnego podrozdziatu lub w ramach podrozdziatéw juz istniejacych.

Wstep prac

We wstgpie znalazly sig te elementy, ktore sg niezbedne w rozprawie doktorskiej. Moze
mozna bylo jeszcze zasygnalizowaé, jakie pytania badawcze Autor stawia sobie w pracy.

W miejscu, gdzie Autor pisze o literatury przedmiotu (s. 3), zabraklo mi szerszego
odniesienia si¢ do prac Krystyny Grochowskicj-Iwafiskiej i Piotra Gryszpanowicza
dotyczacych drogownictwa w Plocku (i w regionie plockim). Szczegélnie chodzi o dwie
monografie ich autorstwa: Dzieje drogownictwa w Plocku... i Administracja drogowa regionu
plockiego... (s3 do$¢ obszerne: 350 i 280 stron). Potrzebne byloby okreslenie ich charakteru
(czy sa to prace naukowe czy popularnonaukowe, w jakim zakresie zostaly oparte na badaniach
zrodlowych) oraz zasygnalizowanie, w jakim stopniu w rozprawie korzystano z poczynionych
przez wymienione osoby ustalen. Tym bardziej, ze na s. 12 Autor dodatkowo zapisat
informacj¢, ze obiec osoby uwaza za najwickszych znawcow dzicjow ptockiego
drogownictwa”.

Rozdziaty I-V

Nie mam zadnych zastrzezen do przyjgtego w pracy zakresu terytorialnego. Autor odnosi
si¢ zresztg do tej kwestii we Wstepie, odwotuje sie tez do stanowiska na ten temat innych
autorow. Podobnie nie mozna mie¢ watpliwosci co do przyjetego zakresu chronologicznego.
Zarbéwno data poczatkowa, jak i koncowa rozwazaf, nie wzbudza watpliwogci. W tym miejscu
trzeba dodatkowo zwréci¢ uwage na duze znaczenie poznawcze takiej propozycji
chronologicznej. W jednej pracy mozemy przesledzié historie drogownictwa na wybranym
terytorium na przestrzeni ponad stu lat. Co istotne byl to okres, ktéry przyniost w badanym
obszarze duze, a nieraz wrgcz rewolucyjne zmiany. Taka rozpieto§é chronologiczna oczywiscie
wymagata od Autora duzego wysitku badawczego. Musiat zmierzyé sig z pozyskaniem wiedzy
zarobwno na temat przemian, jakie nastgpowaly w otoczeniu spoteczno-politycznym, jak i
technologicznym. Przed Marcinem Blaszczykiem automatycznie w zwigzku z tym pojawity sie
oczywiscie takze wyzwania dotyczgce poszukiwan zrodiowych. Swoje ustalenia musial opierac
na dokumentach powstatych faktycznie w kilku oddzielnych okresach (podokresach)
historycznych. Réwniez innego rodzaju zroédia majg w badanym latach swoja specyfike i
charakteryzujg si¢ duza zmiennoscig. Wigzata si¢ z tym tez potrzeba czgstego opierania si¢ na
materiatach rosyjskojezycznych (chodzi nie tylko o archiwalia, ale takze chociazby Obzory czy
Pamiatne knizki). Tak wige nawet jezeli rozwazania dotyczytyby tylko XIX wieku, czy tez tylko
okresu migedzywojennego, po odpowiednim rozbudowaniu, réwniez z pewnoscia mogtyby
stanowi¢ podstawg rozprawy doktorskie;.

Pozytywnie oceniam fakt rozpoczgcia zasadniczych rozwazah od przedstawienia
informacji na temat wpltywu srodowiska geograficznego na rozwdj sieci drogowej Mazowsza
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Plockiego. Wbrew pozorom, takie elementy jak uksztaltowanie terenu, rodzaje gleb, sieé
wodna, zalesienie, warunki atmosferyczne nie sg elementami, ktére w badaniach historycznych
sq mniej istotne. Tym bardziej biorgc pod uwage specyfike podjetego zagadnienia.

W wielu miejscach Autor nie ogranicza si¢ tylko do informacji o badanym terenie, ale
rozwazania przedstawia na szerszym tle, w tym calego Krolestwa Polskiego czy II
Rzeczypospolitej. To niewgtpliwie duzy pozytyw rozprawy!' Zaletg pracy niewatpliwie jest
takze poszerzenie rozwazan poza obszar drogownictwa. Autor zamieszcza informacje np. na
temat Zeglugi wislanej. Jest to zrozumiate biorac pod uwagg znaczenie Wisly dla mieszkahcow
badanego regionu. W pracy mowa tez o rozwoju na Mazowszu Plockim kolejnictwa. W tekécie
rozprawy znalez¢ mozna informacje o pewnej specyfice badanego regionu?, chociaz jak pisze
Autor infrastruktura drogowa Mazowsza Ptockiego ,,wykazywala wiele zbiezno$ci z rozwojem
innych ziem polskich”. Mozna si¢ z tym zgodzi¢, przy czym z drugiej strony dobrym
rozwigzaniem bytoby (gtéwnie w oparciu o literaturg przedmiotu) w jeszcze szerszym zakresie
poréwnywanie Mazowsza Plockiego do innych regionéw ziem polskich i wykazywanie w
maksymalnym stopniu istniejgcych réznic?.

Autor ,,uatrakcyjnia” rozwazania przytaczajac cytaty ze zrodel, w tym prasy z okresu. Sg
one na ogot trafnie dobrane, zwykle czyta si¢ je z zainteresowaniem. Tak jest chociaiby z tymi
zamieszczonymi w podrozdziale IV.4 (Poczta, komunikacja i transport w §wietle opinii
pasazerow i prasy regionalnej). Cytaty zwykle (jednak z wyjatkami) nie dominuja w tekscie.
W przypadku niektérych mozna bytoby oczywiscie pomysle¢ o ich skréceniu — wybraniu
fragmentow najbardziej istotnych, a oméwieniu pozostalej ich tresci (mowa tu gléwnie o
roznego rodzaju przepisach, projektach i innych dokumentach dotyczacych drogownictwa). W
tym miejscu mozna si¢ jeszcze odnies¢ do cytatu zawierajacego ,.przepisy porzadkowe
wzgledem drég bitych” z 1822 r. (s. 45-47). Autor zdecydowat sie na jego umieszczenie w
przypisie, prawdopodobnie sadzac, e jest zbyt obszerny, by trafi¢ do tekstu zasadniczego. Ma
on duzg warto§¢ poznawcza i w tym wypadku nie byloby przeszkéd, by zostal tam jednak
umieszezony (bytoby to zreszta bardziej korzystne ze wzgledéw wizualnych — przypis rozrost
si¢ do gigantycznych rozmiarow). .

Niektére stwierdzenia Autora o charakterze ogdlnym wymagaja polemiki, tak jest
chociazby z opinig o ,,wzroscie nastrojow rewolucyjnych oraz prébie przejecia wiladzy przez
organizacje lewicowe, w tym komunistyczne” (w poczatkach II Rzeczypospolitej). To
oczywiscie opinia mocno przesadzona, tym bardziej w odniesieniu do regionu Mazowsza
Ptockiego. '

Tematyka rozprawy jest do$¢ specyficzna, powinna ona skloni¢ Autora do zamieszczenia
przynajmniej kilkunastu map ilustrujacych rozwdj infrastruktury drogowej na Mazowszu
Ptockim (map historycznych lub wykonanych we wlasnym zakresie). Dla czytelnika wazne

' Tym bardziej, ze dzigki temu praca nabiera charakteru szerszego niz tylko regionalny.

*W XIX w. zwigzanej chociazby z ograniczeniami wynikajacymi z obawy o podjecie dziatan militarnych ze strony
Niemiec.

3 Np. dobrze byloby poszerzyé i ukonkretni¢ takie fragmenty, jak ten zamieszczony w rozdziale T1 (s. 77):
»-.. Wskazuje to na do§¢ dobry poziom rozwoju infrastruktury drogowej w poréwnaniu z wieloma innymi
regionami Krélestwa Polskiego”. Chodzi o wprowadzanie do tekstu W jeszcze szerszej skali takich informacji jak
np.tezes. 80i111.



byloby aby zamiesci¢ takze takie mapy, ktore ukazywalyby omawiany region w szerszym
ujgciu terytorialnym. Mapy moglyby sie znalezé w poszczegblnych rozdziatach, albo tez w
aneksach. Moze mniej istotne, ale jednak znacznie uatrakcyjniajace calo$é rozwazan, bytoby
takze zamieszczenie w pracy ilustracji dotyczacych omawianych zagadnien. Ich pozyskanie nie
byloby trudne szczegolnie dla okresu poczawszy od przetomu XIX i XX wieku. Chodzi o
fotografie, takze pocztowki, przedstawiajace miasta i miasteczka regionu z widoczng
infrastrukturg drogowa, réwniez chociazby fotografic mostow. Piszac o mostach w Ptocku i
Wyszogrodzie w podrozdziale V.5 dobrze byloby zobaczyé jak wygladaty. Czy nie udato sie
zdoby¢ takich ilustracji? W Narodowym Archiwum Cyfrowym znajduje sie zeskanowane
zdjecie z 1939 r. ukazujace zniszczony most w Plocku (w zasobie NAC z pewnos$cig mozna
takze odszukac liczne atrakcyjne zdjgcia, ktore nie sg jeszeze zeskanowane). Prace ewentualnie
mozna bylo réwniez uatrakcyjnié¢ fotografiami przedstawiajacymi historyczne maszyny oraz
urzadzenia drogowe. Latwo je pozyska¢ z Internetu lub nawet we wlasnym zakresie
sfotografowa¢ eksponaty znajdujace si¢ w zbiorach Muzeum Drogownictwa w Szczucinie (tym
bardziej, ze Autor korzystat z maszynopisu pracy przechowywanej w tej placowce).

Zakonczenie

Do zakonczenia nie mam uwag. W skondensowanej postaci Autor podsumowat
rozwazania zamieszczone w pracy. Przedstawit swoje glowne ustalenia w postaci nawet nieco
szerszej niz to spotykamy w innych rozprawach doktorskich. Uwazam ten pomysl (szersze
podsumowanie) za bardzo dobre rozwigzanie. W zakonczeniu mogloby si¢ znalez¢ odniesienie
do pytan badawczych, jakie postawit przed soba Autor (jednak, jak juz wspomnialem wcze$niej
przy omawianiu zawartosci wstepu, nie zostaly one sformutowane — za ich symboliczng postaé
mozna ewentualnie uznac fragment, jaki znalazt sie na koficu s. 5 i na poczatku s. 6).

Przypisy, bibliografia (sposob zapisu)

Nie mam wigkszych zastrzezef do tych fragmentow pracy, zostaly one przygotowane
zgodnie z zasadami obowiazujacymi przy pisaniu rozpraw doktorskich. Jezeli zdarzajg si¢.
usterki to jedynie drobne, np.:

- W Bibliografii zapis niektérych zespolow archiwalnych jest nieprecyzyjny (zwykle
skrécony), np. w AAN zamiast Centralny Komitet Obywatelski Krolestwa Polskiego powinno
by¢: Centralny Komitet Obywatelski Krolestwa Polskiego w Warszawie (pelny zapis jest
istotny, gdyz istnieje tez zespot CKO KP w Piotrogrodzie, rozni si¢ on takze datami zwykle
podawanymi w nazwie zespotu); zamiast Rada Gtéwna Opickunicza, powinno by¢: Rada
Gtéwna Opiekuncza w Warszawie (w AAN przechowywane sg jeszcze dwa inne zespoty
majace w nazwie RGO); to samo dotyczy Prezydium Rady Ministréw czy Ministerstwa
Komunikacji. Takie petne nazwy uzyte po raz pierwszy (potem skrot) oczywiscie powinny
znalez¢ sig takze w przypisach.

- Przypis nalezy stawia¢ na koficu danego opisu, a nie przed nim (tak jak w przypadku przypisu
395).



- Numer przypisu powinien by¢ umieszczony bezposrednio po ostatnim wyrazie/liczbie (bez
przerwy). Obecny zapis powoduje, ze numer przypisu nieraz automatycznie przerzucany jest
do kolejnego wersu (np. przypisy 12, 98, 194, 422, 424, 635, 896...).

- W przypisie 396 Autor podaje petny zapis archiwum i zespotu oraz wprowadza ich skroty
chociaz juz wezesniej wielokrotnie powolywat si¢ na te materiaty.

- Przypis 834 powinien brzmie¢: Ibidem (nie Ibidem, s. 7).

- Praca zawiera ponad 1000 przypisow, zwykle przy tak duzej ich liczbie stosuje si¢ podziat
tekstu na sekcje (oddzielna numeracja przypisow w kazdej sckeji). Takie rozwiazanie
oczywiscie nie jest obowigzkowe.

- W Bibliografii ze wzgledu na duzg liczbe wymienionych pozycji podzielitbym czesé: , Zrédta
drukowane, pamigtniki, wspomnienia”, na dwie oddzielne grupy. Zwykle zreszta, nawet przy
mniejszej liczbie pozycji, zrodia drukowane (i opracowania zrédiowe), tak jak pamietniki i
wspomnienia traktuje si¢ jako czesci oddzielne.

- W Bibliografii, po nagtéwku ,,Prasa” mozna byto zrobi¢ przypis z informacja, ze wymieniono
tu wszystkie wykorzystane tytuly periodykéw, natomiast w czgsei ,,Opracowania” znalazty sig
dodatkowo zapisy szczegolowe informujgce o niektorych (wigkszych, wazniejszych?)
wykorzystanych artykutach/tekstach zamieszczonych w prasie z badanego okresu.

- W Bibliografii zabrakto pracy Tadeusza Swieckiego i Franciszka Wybulta, Mazowsze Plockie
W czasie wojny Swiatowej i powstania parstwa polskiego. Pozycje t¢ widz¢ w przypisach na s.
199,

- W Bibliografii tytuty ksigzek i artykuléw Autor zapisuje kursywa, nieraz brakuje jednak pod
tym wzgledem konsekwencji (liczne przyktady np. na s. 341).

Jezyk pracy
Pod wzgledem . jakosci jezykowej” niektore fragmenty pracy moze wymagalyby

Jeszcze dopracowania, ale juz obecna postaé Jjest do zaakceptowania.

- Mozna bytoby wyeliminowaé zdarzajace si¢ powtérzenia wyrazow w zdaniach sasiednich, a
tym bardziej w tych samych (s. 5: ...niezmiernie wazne ze wzgledu na wazne funkcje...)

- Trzeba unika¢ sformutowan takich jak na s. 8: ,Ostatni rozdziat. .. podejmuje zagadnienie”
(rozdziat nie moze podejmowaé zagadnienia, to autor w rozdziale moze Jje podejmowac).

- Zamiast pisac (s. 6) ,,Moja rozprawa sktada si¢ z pigeiu rozdziatéw” lepiej napisaé ,,Rozprawa
sklada si¢ z pigciu rozdziatéw” (wiadomo, ze chodzi o Pana rozprawg); podobnie (s. 8) ,,Ostatni
rozdziat mojej pracy doktorskiej...” (stowo »Mojej” nie jest potrzebne, podobnie dwukrotnie
nas. 10: ,mojej pracy”, ,,mojej wiedzy™).

- Zamiast pisac (s. 7) ,,Wiele miejsca zajeta mi kwestia budowy...” mozna napisaé ,, Obszernie
potraktowatem kwestig...”. Zamiast (s. 9) ,,bede stosowal”, lepiej ,,stosowalem”.

- Zamiast ,,podczas kwerendy prowadzonej w Archiwum Pafistwowym w Warszawie i jego
oddziatéw”, powinno byé ,....i jego oddziatach”.

- Dos¢ niezrgczne jest dwukrotnie uzyte na s. 10 sformutowanie , setki akt miasta Plocka”.
Wszystkie przyklady usterek, ktore podatem, pochodza ze Wstepu.

Inne uwagi



Praca zawiera pewne uchybienia, ale generalnie nie wptywaja one na 0g6lng dobrg
opini¢ o rozprawie:
- Niektore fragmenty tekstu wyznaczone przez wcigcia akapitowe sktadajg si¢ tylko z dwoch
zdan, a nawet tylko z jednego zdania. Powinny one by¢ nieco dhuzsze. Krotkie fragmenty
zbiezne tematyczne nalezy faczy¢ ze soba lub rozbudowywa¢. Taki sposob pisania (duza liczba
krétkich fragmentéw) miejscami sprawia wrazenie pewnego rodzaju ,,wyliczanki”. Autor
wprowadza jedna po drugiej duza liczbg réznego rodzaju informacji bez lgczenia ich w wigksze
catosci.
- Zdarzajg si¢ miejsca, w ktérych Autor zapomina o weieciu akapitowym, np. nas. 35-38, 69/70,
109, 110 nie ma ich w ogéle.
- Autor pisze w pierwszej osobie (uzywa formy gramatycznej , ja”), zdarzaja si¢ jednak wyjatki.
Taka usterka pojawita si¢ chociazby we Wstepie na s. 12, zamiast ,J€j autor [autor rozprawy
doktorskicj] najczgsciej wykorzystywal”, powinno byé »wykorzystywatem”  lub
»korzystatem”.
- Wprawdzie nie jest to bledem, ale we Wstgpie omawiajac literature przedmiotu raczej nie
umieszcza si¢ informacji na temat stopnia czy tytutu naukowego poszczegolnych autorow,
wystarczy imie i nazwisko.
- Nie ma potrzeby zostawiania wolnego miejsca na stronie, jezeli nie miedci si¢ na nim tabela.
Nalezy rozpoczaé pisanie z akapitem nowego fragmentu, natomiast tabelg umiesci¢ u gory
kolejnej strony. Wowczas jednak nie powinno sie pisac (tak jak na s. 110): Tlos¢ drog bitych. ..
przedstawia ponizsza tabela, ale: Iloé¢ drog bitych... przedstawia tabela nr 5. Podobnie w
przypadku informacji zamieszczonej po tabeli nalezy pisaé: Jak wynika z tabeli nr 6, a nie: Jak
wynika z powyzszej tabeli (s. 125).
- Autor w catej pracy, w miejscu gdzie powinien byé zastosowany znak potpauzy (ewentualnie
pauzy), umieszcza dywiz (Yfacznik). To niestety doé¢ typowa usterka w pracach doktorskich.
- Jezeli na s. 3 pojawia si¢ nazwisko prof. Melchiora Wiadystawa Nestorowicza, to kilka
wersow dalej mozna juz zrezygnowaé z ponownego dwukrotnego pelnego zapisu dotyczacego
tej osoby. Wystarczy napisaé: prof. Nestorowicz. ,
- Pozycje wymienione na s. 11 — Dziennik Praw, Dziennik Ustaw i Dziennik Urzedowy
powinny by¢ zapisane bez wykorzystania cudzystowu (w Bibliografii zapis poprawny).
- Minister spraw wewnetrznych, podobnie starosta powiatowy (s. 231) piszemy mata litera
(wyjatkiem moze by¢ np. akt urzedowy), inaczej traktujemy sam urzad: Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych, Starostwo Powiatowe w..

Podsumowanie

Rozprawa Marcina Blaszczyka stanowi oryginalne rozwigzanie podjetego zagadnienia
naukowego. Autor posiada umiejetnosé poprawnego formutowania probleméw i hipotez
badawczych. Ustalenia zawarte w pracy niewatpliwie bgdg cenne dla innych badaczy
zajmujacych sig historia drogownictwa na ziemiach polskich. Rozprawa ma tez duze znaczenie
dla mieszkaficow Mazowsza Plockiego interesujacych sie dziejami swojego regionu. Doktorat
niewgtpliwie wprowadza do obiegu naukowego informacje nowe, dzigki ich szczegdtowosci
mozna bardziej doglgbnie pozna¢ proces zmian zachodzacych w obszarze rozwoju
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infrastruktury drogowej. Ustalenia zamieszczone w rozprawie pozwalaja na wycigganie
szerszych wnioskow dotyczacych i innych regionéw Krélestwa Polskiego i I Rzeczypospolite;.

Przed Marcinem Blaszczykiem, czy tez innymi badaczami dziejow Mazowsza
Plockiego, po wyczerpujacym przedstawieniu historii drogownictwa mozna postawi¢ zadanie
przygotowania opracowania dotyczacego calo$ci tematyki szeroko rozumianego rozwoju
komunikacji na tym terenie w XIX i XX, czy tez tylko w XX wieku (albo w jeszcze wezszym
okresie chronologicznym — w II RP, w PRL). W przypadku innych regiondw takie prace
powstajg, czego przyktadem niech bedzie przygotowana pod moim kierunkiem i obroniona w
2023 r. obszerna (ponad 1000 stron) praca doktorska Jarostawa Iwoly, Komunikacja w
wojewddztwie kieleckim w latach 1918-19394.

Whiosek koncowy

Praca spetnia wymagania stawiane przez ustawg. Jak wykazano w recenzji, w rozprawie
doktorant potwierdza posiadanie ogé6lnej wiedzy teoretycznej w dyscyplinie Historia, kandydat
udowadnia takze legitymowanie sie umiejgtnosciami samodzielnego prowadzenia pracy
naukowej. Problem badawczy podjety i opracowany przez Autora mozna uznaé za rozwigzanie
oryginalne, uzyskane wyniki zostaty oparte na badaniach wlasnych (gléwnie badaniach
zrodlowych). Stwierdzam, Ze praca doktorska mgra inz. Marcina Blaszczyka,

Infrastruktura drogowa i jej rozwdj na Mazowszu Plockim w okresie Krélestwa Polskiego i
Il Rzeczypospolitej (1815-1939) odpowiada wymaganiom stawianym rozprawom
doktorskim (spelnia kryteria ustawowe) i daje podstawe do dopuszczenia jej Autora do
dalszych etapow przewodu doktorskiego.

—
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* W nawigzaniu do uwagi zamieszezonej wezedniej w recenzji, dotyczacej potrzeby umieszczenia w rozprawie
zestawu map (takze ewentualnie ilustracji) moge wspomnie¢, ze w pracy Jaroslawa Iwoty znalazlo sie okoto 150
map (historycznych i wykonanych we wlasnym zakresie) takze ponad 200 fotografii.
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